UNITI Bundesverband
U J—FJ mittelstandischer
_H Mineral6lunternehmen e. V.

Berlin, 16. Marz 2023

Pressemitteilung

UBA-Zahlen zu COz-Emissionen: UNITI fordert geeignete MaRnahmen

Das Umweltbundesamt hat gestern vorldufige Daten zu den Treibhausgasemissionen im
vergangenen Jahr in Deutschland vorgelegt. Der Verkehrssektor habe demnach seine CO,-
Emissionsziele verfehlt. UNITI Bundesverband mittelstandischer Mineralélunternehmen e.V. fordert
daher geeignete MaRRnahmen ein, damit der Kraftfahrzeugbestand sowie zukiinftige Neufahrzeuge
starker in die Klimaschutzbemiihungen einbezogen werden kénnen.

CO,-Emissionsminderungen am effektivsten durch Einsatz erneuerbarer Kraftstoffe moglich

In Deutschland sind aktuell rund 48,8 Mio. Pkw zugelassen. Dazu kommen ca. vier Millionen Busse,
Lkw sowie Sattelzugmaschinen. Etwa 99 Prozent dieser Fahrzeuge verfliigen (iber einen
Verbrennungsmotor, der in der Regel mit flissigen Kraftstoffen angetrieben wird. ,Diese Zahlen
zeigen, dass CO,-Emissionen im StralRenverkehr am effektivsten gesenkt werden kénnten, wenn wir
fossile durch erneuerbare Kraftstoffe ersetzen. Griinstrombasierte, synthetische E-Fuels oder auch
biogenes HVO100 bieten starke Klimaschutzeffekte, da sie im Fahrzeugbestand wirken kénnen“, so
UNITI-Hauptgeschaftsfiihrer Elmar Kihn.

Konkret schlagt UNITI zwei MaRnahmen vor, die zeitnah umsetzbar waren und kurz- bis mittelfristig
deutliche CO,-Emissionsminderungen ermoéglichen wiirden:

1. HVO0100 schnell ermoglichen

Der Bundestag hat in einem EntschlieBungsantrag vom 3. Marz 2023 die Bundesregierung
aufgefordert, die deutsche Regulierung fiir Kraftstoffe dahingehend zu andern, dass Einsatz und
Vertrieb paraffinischer Kraftstoffe in Reinform fiir alle Nutzer ermoglicht werden. Dazu soll die 10.
BImSchV zeitnah so geandert werden, dass auch Kraftstoffe, die der DIN EN 15940 entsprechen,
vollumfanglich zulassig sind. Damit wiirde es moglich, nachhaltige Dieselkraftstoffe, die aus biogenen
Rest- und Abfallstoffen gewonnen werden (HVO, d.h. hydrierte Pflanzendle), in Reinform an
Tankstellen anzubieten und fiir gewerbliche Flottenbetreiber zu vertreiben. ElImar Kiihn von UNITI:
»Bundesumweltministerin Lemke ist gefordert, ihre Blockadehaltung gegen diesen klimafreundlichen
Kraftstoff endlich aufzugeben, die Aufforderung des Bundestags umzusetzen und die Markteinfiihrung
von HVO100 zuzulassen.” HVO100 ermoglicht eine CO,-Einsparung von rund 90 Prozent im Vergleich
zu fossilem Diesel. Selbst wenn anfangs nur fiinf Prozent des deutschen Dieselbedarfs durch HY0100
ersetzt wirden, kénnten nach UNITI-Berechnungen so rund 4,63 Mio. Tonnen CO; jahrlich in
Deutschland eingespart werden (Basis: 2022).

2. Geeignete Rahmenbedingungen fiir Produktionshochlauf von E-Fuels schaffen
Grinstrombasierte, synthetische E-Fuels konnen herkémmlichen Kraftstoffen wie Benzin und Diesel in
beliebigen Anteilen beigemischt werden und diese perspektivisch sogar vollstandig ersetzen.



Verbrennungsmotoren kdnnen mit E-Fuels als Reinkraftstoffe CO,-neutral betrieben werden. Doch
bereits der Einstieg liber eine E-Fuels-Beimischung bietet gewaltige CO,-Einsparpotentiale, konnen die
grinen Kraftstoffe doch ohne technische Anpassungen im Kraftfahrzeugbestand eingesetzt werden
und ihre Klimaschutzwirkung entfalten. Schon eine rund flinfprozentige Beimischung von E-Fuels in
herkdmmliche Kraftstoffe entsprache in Deutschland durch die Wirkmoglichkeit im Fahrzeugbestand
bilanziell in etwa einem Pkw-Neuzulassungsjahrgang der CO,-neutral angetrieben wird. Fiir den
raschen Produktionshochlauf der E-Fuels bedarf es geeigneter politischer und rechtlicher
Rahmenbedingungen. Ein Neuzulassungsverbot fiir Pkw mit Verbrennungsmotoren ab 2035 wére da
kontraproduktiv, wie UNITI-Hauptgeschaftsfihrer Elmar Kihn erlautert: ,Investoren fir
Produktionsanlagen von E-Fuels gewinnt man nur, wenn diese einen langfristig gesicherten Absatz fir
ihr Produkt sehen. Fir einen — infolge eines Verbrennerverbots — absehbar schrumpfenden
Absatzmarkt koénnen keine Investoren gewonnen werden.” Ohne E-Fuels auch fir zukiinftige
Neufahrzeuge zu adressieren, wird es also absehbar auch keine E-Fuels fiir die Kraftfahrzeuge im
Bestand geben, die zu etwa 99 Prozent liber einen Verbrennungsmotor verfligen.

Elmar Kiihn von UNITI: ,Ohne griinstrombasierte, synthetische sowie ohne biogene Kraftstoffe wird
der Verkehrssektor auch zukiinftig seine CO,-Emissionsziele verfehlen, zumindest wenn es keine
Fahrverbote geben soll. Daher kann man sagen: Wer sich gegen erneuerbare Kraftstoffe und eine
Kraftstoffwende positioniert oder glaubt, mit Technologieverboten die weltweite CO,-Bilanz zu
verbessern, stellt sich gegen den Klimaschutz.”

Uber UNITI:

Der UNITI Bundesverband mittelstandischer Mineralélunternehmen e. V. reprasentiert rund 90 Prozent des
Mineraldlmittelstandes in Deutschland und biindelt die Kompetenzen bei Kraftstoffen, im Warmemarkt
und bei Schmierstoffen. Rund 70 Prozent der freien Tankstellen und rund 40 Prozent der StraRentankstellen
sind bei UNITI organisiert. Uberdies versorgen die UNITI-Mitglieder etwa 20 Millionen Menschen mit Heizél,
einem der wichtigsten Energietrager im Warmemarkt. Ebenso zum Verband zdhlen die meisten
unabhangigen mittelstandischen Schmierstoffhersteller und Schmierstoffhandler in Deutschland. Die rund
1.000 Mitgliedsfirmen von UNITI erzielen einen jahrlichen Gesamtumsatz von etwa 35 Milliarden Euro und
beschaftigen rund 80.000 Arbeitnehmer in Deutschland.
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